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Appendix C | Routine 
Accommodation Policies

Policies at the regional, state and federal 
level call for the consideration and routine 
accommodation of bicyclists in 
transportation projects.  MTC’s policy 
applies to projects funded with money 
programmed by the Commission; state and 
federal policies apply to projects funded 
with their funds. 

This Appendix reproduces these routine 
accommodation policies.  Please also refer to 
the “MTC bicycle‐related policies and 
programs section” of Chapter 3 for 
summaries of other related MTC 
resolutions.  Numerous Bay Area local 
governments have also adopted routine 

accommodation policies; however, these are 
not reproduced in this document.
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MTC Routine Accommodation Policy: Resolution No. 3765 
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Department of Transportation Deputy Directive DD-64 
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Other State of California 
routine accommodation 
policies6 

Assembly Concurrent Resolution No. 
211 (2002) 
“That in order to improve the ability of all 
Californians who choose to walk or bicycle 
to do so safely and efficiently, the 
Legislature of the State of California hereby 
encourages all cities and counties to 
implement the policies of the California 
Department of Transportation Deputy 
Directive 64 and the United States 
Department of Transportation’s design 
guidance document on integrating bicycling 
and walking when building their 
transportation infrastructure.” 

Assembly Bill 1358, Complete Streets 
Act (2008) 
Amends Government Code sections 65040.2 
and 65302 to require the circulation 
elements of city and county general plans to 
identify how the jurisdiction will provide 

 
                                                           
6 As documented in the City of Oakland’s 
Bicycle Master Plan, October 2007 Revised 
Draft. 

for the routine accommodation of bicyclists, 
pedestrians and other roadway and public 
transit users. 
 
Congestion Management Programs, 
Government Code 65089(b)(1)(B)(5) 
“It is the intent of the Legislature that, when 
roadway projects are identified in the 
program, consideration be given for 
maintaining bicycle access and safety at a 
level comparable to that which existed prior 
to the improvement or alteration.” 

Federal routine 
accommodation policy 

SAFETEA‐LU, passed in 2005, integrates 
bicycle and pedestrian travel into the 
mainstream transportation system. This 
builds on previous federal transportation 
bills, beginning with ISTEA (passed in 1991), 
and TEA‐21 (passed in 1998).  The 
legislation asserts that bicycle and 
pedestrian facilities should offer a viable 
transportation choice while prioritizing the 
safety of all road users.  SAFETEA‐LU 
requires that bikeways and pedestrian 
walkways be considered as the rule rather 
than the exception in all federally funded 
transportation projects. SAFETEA‐LU also 

includes a Safe Routes to School program, 
which provides funding for safety and 
access projects that improve conditions for 
children walking or bicycling to school. 


